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TECHNICKE INFO
B Bezpecnost, montaz, skladovani a pouZziti

Poufiti a zaruka

Zavodni pneumatiky Hankook jsou specialné navrzené a vyrobené vyhradné pro konkrétni zavodni Ucely a to i v pFipadé, Ze prosly zkusebnimi testy dle poZzadavk
pro udéleni homologacnich znacek ,,DOT“ (USA) nebo ,E“ (EU). Pouziti zdvodnich pneumatik Hankook (a to véetné modell s silni¢ni homologaci ,DOT“ a ,,E“) v
civilnim provozu je vyslovné zakdzdno a mize zpUsobit ztratu trakce, neocekdvanou ztratu kontroly nad vozidlem, nahly pokles tlaku v pneumatice a podobné a
mUZe vést k vazné dopravni nehodé s tragickymi nasledky.

S ohledem na extrémni a nekontrolovatelné podminky, ve kterych jsou zavodni pneumatiky Hankook pouzivany, neni na zdvodni pneumatiky Hankook poskytovana
Zadnd zéruka a dodavatel neni zodpovédny za jakékoli Skody, které by mohly v souvislosti s pouZitim zdvodnich pneumatik Hankook vzniknout.

Montaz zavodnich pneumatik Hankook

PFi montézi zdvodnich pneumatik Hankook by s ohledem na extrémni pevnost boc¢nic méla byt vénovana zvlastni péce ochrané dosedaci patky, kterd je kriticky
daleZita pro udrzeni tlaku v bezduSovych pneumatikdch. Proto by méla byt montdz zavodnich pneumatik Hankook vZdy svéfena autorizovanym odbornikiim se
zkuSenostmi s montazi zdvodnich pneumatik a s odpovidajicim profesionalnim montaznim vybavenim a stroji. Za normalnich okolnosti by pfi montazi pneumatik
nemélo dochazet k natlakovani na vice neZ 2,7 bar. Jsou-li zavodni pneumatiky Hankook opatfeny smérovou znackou, mély by byt na automobil osazeny ve
spravném sméru. Netyka se to vSak vsech druhl zavodnich pneumatik. | v pfipadé pneumatik opatfenych smérovou znackou je mozné je po nékolika zahrati otocit
na rafku i proti plvodnimu sméru a vyuZit tak maximalné Zivotnost pneumatik po obou stranach.

Montaz zavodnich pneumatik Hankook na rafky, které neodpovidaji platnym normam, muze vést k poskozeni nebo explozi a to v rozsahu, ktery mize zpUsobit
tézké zranéni nebo i smrt.

Zajeti (strZzeni) novych pneumatik

Dlouhodoba Zivotnost a stalda uUroven prilnavosti zdvodnich pneumatik Hankook muiZe byt prodlouzena pomoci fadného zajeti (strzeni) novych zavodnich
pneumatik. Je velmi daleZité zajizdét pneumatiky pozvolna. MUZete to pfirovnat napfiklad k zajizdéni nového motoru nebo novych brzdovych desticek. Idealni
procedurou k zajeti nové sady zavodnich pneumatik je zajet nékolik kilometr(i (cca 10km / 2 kola na okruhu) stfednim tempem a plynule a opatrné (pneumatiky
jesté neposkytuji maximalni pfilnavost) tak zahtat pneumatiky na optimalni teplotu, nasledné zajet jedno kolo (nebo cca 5km) ve velmi ostrém tempu a
nasledné nechat pneumatiky jednim ,,odpocinkovym“ kolem (respektive dalSim Gsekem cca 5km) nechat pneumatiky zchladnout. V idealnim pfipadé je vhodné
poté pneumatiky z automobilu sundat a nechat pfi bézné okolni teploté vychladnout a teprve poté nasadit k hlavnimu pouZiti. | v pfipadé, Ze planujete odjet cely
zavod na nové sadé pneumatik, bez jejich vymény v boxu, méli byste stale dodrzet vySe uvedenou proceduru zajeti na zacatku zavodu, nez zacCnete zajizdét casy
na hranici moznosti pneumatik. Je také velmi duleZité dodrzovat sttidani rychlych a ,odpocinkovych” kol v pribéhu zdvodu tak, aby mély pneumatiky moznost
mirné ochladnout.

Zivotnost

Zivotnost zavodnich pneumatik zavisi na faktu, zda byly ¥adné zajeté, zda jsou vyuzivany pfi odpovidajici okolni teploté a p¥i odpovidajici teploté asfaltu, na mire
abrazivity povrchu trati, délce jednotlivych jizd a pfedevsim na jizdnim stylu. Jezdci vyuZivajici pFilis vysokou najezdovou rychlost do zatacky, ktefi projizdéji zatacky
Zivotnost pneumatik, lepsi pfilnavost a rychlejsi ¢asy. PouZiti jakychkoli chemickych prostfedk( (napfiklad ,,zmékéovacid”) pro modifikaci vlastnosti kordu nebo
smési béhounu je pfisné zakdzano a mlze vést k pfedCasnému opotiebeni nebo katastrofické zavadé a zplsobit tak tézké zranéni nebo i smrt.

Uskladnéni

Zavodni pneumatiky Hanook by mély byt skladovany v kontrolovaném prostfedi s chladnou teplotou a ve tmé. Je nutné zamezit dlouhodobému vystaveni
vysokym nebo pfilis§ nizkym teplotdm, pfimému slune¢nimu svétlu, blizkosti elektrickych motorl s vysokym napétim a svarecich stroju.

Vénujte zvlastni pozornost pfi skladovéni zavodnich pneumatik Hankook v chladnéjSich podminkach. Zavodni pneumatiky (na rozdil od béZnych
pneumatik) skladované a pouZivané v teplotéch bliZicich se nebo dokonce pod bodem mrazu ztraci flexibilitu béhounové smési a mohou se na nich objevit praskliny
a dalsi poskozeni. K minimalizovani rizika vzniku takovychto poskozeni doporucujeme dodrzovat nasledujici pravidla:

1. NepouZivejte zavodni pneumatiky Hankook v teplotach pod bodem mrazu, nebot maze dojit k jejich neotekavané zavadé.

2. Vidy skladujte zavodni pneumatiky Hankook v uzavienych a temperovanych prostorach, kde se teplota nepfiblizuje bodu mrazu.

3. Pfed montézi nebo demontézi nechte pneumatiky po dobu alespon 24 hodin pfizpUsobit ve vytapénych prostorach pfi teplotach nad 20°C.
4. Pi planované odstdvce sundejte kola se zavodnimi pneumatikami z automobilu a vyfouknéte je na 50% standardniho tlaku.

5. Nepohybujte s uskladnénym automobilem, na kterém jsou podhusténé pneumatiky. Mohlo by to zpUsobit vznik prasklin na pneumatikach.
6.V pfipadé skladovani ve venkovnich prostorach zamezte pfimému slune¢nimu svétlu.




B Rozmérové znaceni a typy béhounovych smési

Znaceni zavodnich pneumatik
Rozmérové znacdeni zavodnich pneumatik Hankook je odlisné od béiného znadeni pneumatik a pokusime se rozdily vysvétlit na nasledujicich prikladech
fyzicky ,stejného” rozméru pneumatiky:

Bézné pneumatiky: 205/50R13

205 — Celkova Sitka pneumatiky v fezu v mm

50 — Profil pneumatiky v procentech (vyska boc¢nice pneumatiky v % v poméru k celkové Sifce)
R — Radialni konstrukce pneumatiky

13 — prdmeér rafku v palcich (1 palec = cca 25,4 mm)

Pozn. Celkovy primér této pneumatiky je cca 535mm ([13x25,4]+2x[205x0,5]).

Zavodni pneumatiky Hankook: 195/530R13

195 — Sitka styéné plochy dezénu v mm (u tohoto rozméru odpovida celkové $ifce cca 210mm)
530 — Celkova vyska pneumatiky v mm

R — Radialni konstrukce pneumatiky

13 — Prdmeér rafku v palcich

Spravny vybér smési béhounu

Spravny vybér smési béhounu pro konkrétni zavod nebo rychlostni zkousku je velmi individualni rozhodnuti a zavisi na mnoha faktorech, které jdou neztidka i proti
sobé. Ziskani citu pro spravné rozhodnuti vyZzaduje obvykle nékolikaleté zkusenosti a vysokou miru pfedvidavosti, ale i sebereflexe. Tato rozhodnuti Casto negativné
ovlivriuji okolni viemy a zaZité stereotypy, které vsak mohou mit daleko ke sprdvnému rozhodnuti. Primdrnim voditkem by vidy méla byt schopnost jezdce za
danych klimatickych a technickych podminek ptivést pneumatiku ke spravné pracovni teploté. Neni-li opatrny jezdec schopen zahfat na provozni teplotu ani stfedni
smés, nemuze sv{j vybér pneumatik Cinit podle agresivniho jezdce, ktery pravé obul nejtvrdsi smés a to ani za predpokladu, Ze takového jezdce povazuje za vyrazné
zkusenéjsiho s ,jisté spravnym rozhodnutim”. Dlirazné varujeme také pred snahou obouvat pfilis mékké smési kvili rychlému zahrati. Takové smési jsou uréené
pouze pro kratké Useky, neposkytuji teplotni rozsah jako stfedni a tvrdé smési a rychle se prehfeji. Prehfata pneumatika ma vyrazné horsi adhezi nez nezahrata
pneumatika a na rozdil od nezahraté pneumatiky to jezdec nemuze v prlibéhu zavodu nebo rychlostni zkousky prakticky vibec ovlivnit. Vidy je lepsi (pro delsi
useky) volit tvrdsi pneumatiku a zacit ve volnéjsim tempu a zrychlovat v prabéhu a ke konci rychlostni zkousky.

Pracovni teploty jednotlivych smési
Nasledujici tabulka ukazuje rozsah teplot, které by mély vykazovat pro optimalni pfilnavost jednotlivé smési po zahrati. Jedna se o teploty smési, nikoli o teploty
vzduchu okoli.

Suchy asfalt:

F200 C9 /7209 T9 / 2205 T7 — 40-80°C
F200 C7 /2209 T7 / Z205 T5 — 50-90°C
F200 C5 /7209 T5 / 2205 T3 — 60-100°C
F200 C3 /2209 T3 / Z205 H1 — 70-120°C

Mokry asfalt:
W5 / W7 — 10-60°C

Sotolina:
G7-30-70°C
G5 -50-100°C
G3-280-130°C

Doporucené poutiti dle podminek a teploty povrchu
111 Pozor, jedna se o teploty povrchu vozovky, nikoli o teploty vzduchu. Ackoli spolu tyto teploty tzce souvisi, za uréitych okolnosti mohou byt velmi odlisné!

OKRUHY (sportovni vozy):

C3 —Sucho, horko, abrazivni asfalt, 35°C a vice
C5 — Sucho, bézné teploty, 15°C — 35°C

C7 —Sucho, chladno a hladky asfalt, pod 15°C

OKRUHY (formulové vozy 13“):
C7 —Sucho, horko, 30°C a vice
C9 — Sucho, béiné teploty, 10°C — 30°C

VRCHY (sportovni vozy):
C7 — Sucho, béiné teploty, traté nad 3000m
C9 - Sucho, chladno nebo kratsi traté

RALLY SOTOLINA:

G3 — kamenité traté, 35°C a vice

G5 — stfedni traté, 20°C — 35°C

G7 — mékké a piscité traté, pod 15°C

RALLY ASFALT:

T5 2209 / T3 Z205 — Sucho, horko, 25°C — 40°C

T7 2209 / T5 Z205 — Sucho, bézné teploty, 15°C — 25°C

T9 2209 / T7 Z205 — Sucho pfipadné vihko, chladno, pod 15°C (a kratké RZ)

MOKRE PNEU:
W5 / W7 — Mokro nebo vlhko, 5°C - 25°C




B Teploty, tlaky a geometrie

Obecné nastaveni geometrie
Kazdy jezdec a automobil je odlisny, presto Ize stanovit obecné doporuceni zékladniho nastaveni v nasledujicim orientacnim rozsahu:

Odklon—1,0 az 1,5 ° negativ

Sbihavost pfedni—0,0 az 0,5 °

Sbihavost zadni—0,5az 1,0 °

Mirna sbihavost pomaha zvyseni stability a ochoty Iépe zatacet. Po vychozim nastaveni zékladni geometrie by mélo dojit k testm a vyhodnoceni namérenych
teplot a nasledné k pfipadné korekci geometrie tak, aby bylo trvale dosahovéno pozadovanych teplot a rovnomérnosti opotfebeni (viz nize). Podvozek by mél byt

vzhledem k tuzsimu kordu a bocnicim nastaven na mékci hodnoty nez u konkurence.

Tlak pneumatik

Spravny tlak v pneumatikach zavisi na konkrétnim jezdci, typu automobilu i podminkdach na trati a je vétSinou véci osobni preference. V kazdém pfipadé vSak musi
byt vidy bezpodminecné dodrien minimalni tlak 1,6 bar, aby se zamezilo strukturdlnimu poskozeni pneumatiky. Optimalni ,teply” tlak zavodnich
pneumatik Hankook po zahtati je v rozmezi cca 2,1 az 2,2 bar, coz obvykle odpovida cca 1,8 bar za studena. Tlak v pneumatikdch mize byt potfebny mirné snizit

pro leh¢i automobily a mirné zvysit pro tézsi automobily. Vozy s pfednim nahonem vyZaduji vyssi tlaky na pfedni ndpravé. Zavodni pneumatiky pro formulové vozy
s vy33im profilem (13“) pracuji s nizéim tlakem. Uprava tlaku u zahidtych pneumatik je velmi citlivd problematika, kterd vyznamné ovliviiuje ovladatelnost vozu a
ma stejny vliv jako tvrdost pruZin, nastaveni tlumicd, sila stabilizatord, nastaveni vysky podvozku, nastaveni geometrie, atd. Ménite-li vyzkousenou znacku
zavodnich pneumatik na Hankook, neni bezpodmineéné nutné ihned zménit studené nebo teplé tlaky v pneumatikach. Za¢néte s osvédcenym nastavenim a teprve

poté provadéjte méreni a drobné korekce k dosazeni idealnich vysledkl a ovladatelnosti, kterou jezdec pozaduje.

Pozor! Vlhkost v pneumatikdch mudze zpGsobit nadmérny tlak v pneumatice a problémy s ovladatelnosti. Po Cerstvé montdzi pneumatik doporucujeme zcela
vysroubovat ventilky a umoznit tak uvolnéni veskeré vlhkosti z pneumatik a pneumatiky poté nahustit suchym vzduchem nebo dusikem (je-li povolen).

Teplota pneumatik (°C)

Spravna teplota béhounu se lisi dle okolni teploty, teploty asfaltu, druhu trati a typu vozu. Pfed startem by méla byt teplota pneumatiky v rozsahu maximalné 10
°C pod nebo nad hranici pracovniho teplotniho rozsahu dané béhounové smési. K méreni teploty pneumatik doporucujeme pouZzivat kontaktni teploméry se
sondou a vZdy je tfeba dodrZovat stejné podminky a postup méreni. Pneumatiky je nutné méfit ve stejném misté (na vnitfni strané, uprostfed a na vnéjsi strané)
a ve stejném poradi (LP, PP, PZ, LZ) pokaZdé, kdyZ automobil zajede do boxu. Hodnoty by mély byt zaznamenavény nasledujicim zplsobem tak, aby byly nasledné
snadno srozumitelné. Za normalnich okolnosti je optimalni rozsah teplot jedné pneumatiky maximalné 20°C mezi vnitfnim a vnéjsim okrajem (teplejsi hodnoty na
vnitfni strané pneumatiky, linearni rozloZeni). Rozdil teplot mezi pneumatikami pfedni a zadni ndpravy by nemél presahnout 25°C. V zavislosti na Sifce pneumatiky
by vnitfni strana pneumatiky méla byt o 10 aZ 20 °C teplejsi nez vnéjsi strana. Pokud je vnitfni strana pfilis tepla, je potfeba zmensit odklon. Pokud je vnéjsi strana
prilis tepld, je potfeba zvétsit odklon nebo zvysit tlak pneumatiky tak, aby se zamezilo shrnovani vnéjsi bocnice pneumatiky. Pokud jsou pfedni pneumatiky teplejsi
nez zadni, mGzZe to ukazovat na pfiliSnou nedotacivost a pokud jsou teplejsi zadni pneumatiky mlZe to naopak ukazovat na pfiliSnou pretacivost vozu. To
samoziejmé neplati pro vSechny druhy automobill. Pfedni pneumatiky na vozech s pfednim ndhonem jsou obvykle vidy teplejsi a zadni pneumatiky na vysoce
vykonnych vozech s pohonem zadni ndpravy jsou teplejsi ¢astecné vlivem protaceni kol. V pfipadé provadéni testd a ladéni geometrie vozu by mély byt
pneumatiky vzdy relativné nové. Ojeté pneumatiky s opotfebenymi hranami mohou poskytovat nepfesné teplotni Gidaje, nebot ztenéené plochy udrzuji méné tepla
nez silnéjsi plochy.

Rovnomérnost opotiebeni

Pti hledani optimalniho nastaveni je vhodné sledovat kromé teploty béhounu i pomér opotfebeni vnéjsi a vniténi strany pneumatiky a méfit jej hloubkomérem.
V pfipadé nerovnomérného opotrebeni je vhodné provést zménu nastaveni odklonl nebo tlakd. Pokud se nadmérné opotiebovava vnitini strana pneumatiky, je
vhodné zmensit odklon. Pokud se nadmérné opotiebovavd vnéjsi strana pneumatiky, je vhodné zvétsit odklon nebo zvysit tlak pneumatiky tak, aby se
zamezilo shrnovani vnéjsi bocnice pneumatiky.




